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© AnschweiSmutter fur eine Masseanschlu&stell 



e an Bfechbauteilen 



Die Erf tndung betrifft eine AnschweiRmutter fur eine Mas- 
seanschlu&stelle an Blechbauteilen. Die AnschweiSmutter 
ist mit emem korrosionsverhindernden metallischen Uber- 
zug versehen, beispielsweise verzinnt. Mittels einer elektri- 
scnen WiderstandsschweiSung soil sie an das zugehorige 
Blechbauteil angeschweiSt warden. Zum Schutz der Kon- 
taktflache gegen Anschmelzungen der Verzinnung durch 
Schwe.Sspritzeristdie Kontaktflachegegendie Elektroden- 
anlageflache axial versetzt oder quer zu ihr angeordnet. Die- 
se Anscnwer&mutter kann sehr leicht und klein ausgebildet 
werden; sie benotigt auSerdem nur ein relativ kleines Zen- 
tnerloch im Bereich der AnschweiBstelie, wodurch das 
Blechbauteil nur sehr wenig gesch wacht wird 
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Patentanspruch: 

AnschweiBmutter fur eine MasseanschluBstelle an 
Blechbauteilen, mit einem korrosionsverhindernden 5 
metallischen Uberzug und mit wenigstens einer 
Elektroden-Anlageflache fiir eine Widerstands- 
SchweiBelektrode, ferner mit einer quer zur Gewin- 
debohrung der AnschweiBmutter liegenden Kon- 
taktflache fiir den Masseleiter, gekennzeich- io 
net d u r c h einen aufgrund eines gegenseitigen 
Versatzes (It) oder aufgrund einer gegenseitigen 
Querlage von Elektroden-Anlageflache (12) und 
Kontaktflache (5) gebildeten Spritzschutz fur die 
Kontaktflache (5). 15 



Die Erfindung betrifft eine AnschweiBmutter far eine 
MasseanschluBstelle an Blechbauteilen nach dem Ober- 
begriff des Paten tanspruchs, wie sie beispielsweise aus 
der DE-OS 28 44 384 ais bekannt hervorgeht 

In. Kraftfahrzeugen ist ublicherweise ein aus einem 
Akkumulator gespeistes elektrisches Bordnetz vorgese- 
hen, deren einer — negativer — AnschluB iiber die me- 
tallischen, elektrisch leitenden Karosserieteile des Fahr- 
zeugs zu den verschiedenen Verbrauchern geleitet wird. 
Dazu ist es erforderlich, den Minuspol des Akkumula- 
tors elektrisch gut leitend mit der Fahrzeugkarosserie 
zu verbinden — sogenannter MasseanschluB. Da das 
Bordnetz eine sehr niedrige Spannung, z. B. 12 Volt, hat, 
ist es wichtig, daB die elektrischen Widerst&nde zu den 
Verbrauchern moglichst gering sind. An den Massean- 
schluBstellen ist meist eine AnschweiBmutter vorgese- 
hen, so daB dort ein Masseband oder ein kabelformiger 
Masseleiter mit hoher Flachenpressung elektrisch gut 
leitend angeschraubt werden kann. Wichtig ist auch eine 
zeitlich dauerhafte gute Kontaktierung, die gegen Un- 
terrostungen oder dergleichen gefeit ist In einem Kraft- 
fahrzeug sind sehr viele elektrische Verbraucher ange- 
ordnet, denen einzeln oder in der Nahe liegender Ver- 
brauchergruppen eine MasseanschluBstelle zugeordnet 
ist. 

Die MasseanschluBstelle nach der eingangs zitierten 
Literaturstelle zeigt eine verzinnte AnschweiBmutter, 
die mittels AnschweiBbuckeln widerstandselektrisch an 
die Karosserie angeschweiBt wird. Und zwar weist die 
AnschweiBmutter einen der Blechstarke der Karosse- 
riebleche entsprechenden runden Ansatz auf, mit dem 
sie durch eine entsprechende Offnung durch das Karos- 
serieblech hindurchragt Die Stirnseite dieses Ansatzes 
bildet die Kontaktflache fur den Masseleiter, der bOndig 
mit der Blechoberflache liegt Die AnschweiBmutter sel- 
ber liegt auf der anderen Seite des Bleches wie die An- 
schraubseite fur den Masseleiter. 

Durch die Verzihnung oder Verzinkung der An- 
schweiBmutter soli eine Korrosion der Kontaktflache 
dauerhaft vermieden werden, so daB fur lange Zeit eine 
gute elektrische Kontaktierung gewahrleistet werden 
kann. Durch das AnschweiBen, insbesondere durch den 
von der WiderstandsschweiBung ausgehenden Funken- 
flug wird jedoch die Verzinnung teilweise aufgeschmol- 
zen und beseitigt, so daB Ansatzstellen fOr eine Unterro- 
stung der Kontaktflache gegeben sind. Die zitierte Vor- 
veroffenttichung zeigt zwar eine Gummiabdeckung der 
Kontaktflache mittels eines pilzformigen Gummiteils, 
welches durch die AnschweiBmutter hindurchgezogen 



617 

2 

wird, jedoch wird dieses Schutzmittel nur wahrend der 
Lackierphase der Karosserie, wahrend der die An- 
schweiBmutter bereits angeschweiBt ist, benutzt Wah- 
rend des AnschweiBens befindet sich dieses Schutzmit- 
tel noch nicht an der AnschweiBmutter. Der Gummi- 
werkstoff ware auch gar nicht dazu geeignet einen 
wirksamen Schutz der Kontaktflache gegen Anschmel- 
zungen des Korrosionsschutzes durch die SchweiBsprit- 
zer zu geben. 

Ein weiterer Nachteii der vorbekannten Massean- 
schluBstelle liegt darin, daB im Befestigungsbereich der 
AnschweiBmutter eine relativ groBe Offnung im Karos- 
serieblech angebracht werden muB, was zum Teil aus 
Festigkeitsgriinden, zum Teil aber aus Griinden einer 
zuverlassigen Dichtheit gegen Wasser unerwunscht ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine AnschweiBmutter 
anzugeben, mit der MasseanschluBstellen geschaffen 
werden konnen, die eine dauerhaft gegen Korrosion 
geschutzte Kontaktflache an der AnschweiBmutter 
20 auch nach dem widerstandselektrischen AnschweiBen 
gewahrleistet und bei der gar kein oder allenfalls ein 
etwa dem Schraubendurchmesser entsprechender 
Durchbruch im Bereich der Befestigungsstelle der An- 
schweiBmutter vorgesehen werden muB. 
25 Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs ge- 
!6st Durch den gegenseitigen Versatz bzw. die gegen- 
seitige Querlage von Elektrodenanlagefiache und Kon- 
- taktflache der AnschweiBmutter ist die Anlageflache 
30 wirksam gegen SchweiBspritzer geschQtzt, so daB der 
korrosionsverhindernde metallische Oberzug an dieser 
Stelle trotz etwaiger intensiver SchweiBspritzer unver- 
letzt bleibt Diese werden vielmehr durch den Versatz 
umgelenkt oder — bei gegenseitiger Querlage der Fla- 
35 chen — an der Kontaktflache vorbeigeleitet. Die An- 
schweiBmutter ist auf der gleichen Seite des Karosserie- 
bleches angeschweiBt, von der auch spater der Masse- 
leiter angeschraubt wird. Sofern vor dem AnschweiBen 
eine definierte Lagefixierung der AnschweiBmutter an 
40 dem Karosserieblech erwunscht ist, kann dieses durch 
einen kleinen, konzentrisch zur Gewindebohrung lie- 
genden Ansatz geschehen, der in eine entsprechende 
Offnung am Karosserieblech hineinragt, die jedoch nur 
unwesentlich groBer sein muB als der Schraubendurch- 
45 messer. Bei Verzicht auf eine entsprechende Vorfixie- 
rung der AnschweiBmutter kann ein entsprechender 
Durchbruch ganz entfallen, wodurch die Fahrzeugka- 
rosserie an der Befestigungsstelle der AnschweiBmutter 
wasserdicht bleibt Sofern auf der Unterseite der An- 
50 schweiBmutter Platz zum Durchtritt der Befestigungs- 
schraube geschaffen werden muB, kann dieser durch 
eine entsprechende hutchenformige Eintiefung des Ka- 
rosseriebleches an der Befestigungsstelle geschaffen 
werden. Dadurch, daB man mit einer relativ kleinen 
55 Zentrierdffnung — oder unter Umstanden auch ganz 
ohne eine solche — auskommen kann, wird die Karosse- 
rie an der Befestigungsstelle nur sehr wenig oder uber- 
haupt nicht geschwacht 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in der 
60 Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels noch 
kurz eriautert; dabei zeigt 

F i g. 1 einen Schnitt durch eine MasseanschluBstelle 
und 

F i g. 2 einen Schnitt durch die MasseanschluBstelle 
65 wahrend des AnschweiBens der AnschweiBmutter ein- 
schlieBlich der zugehorigen Widerstands-SchweiBelek- 
troden. 

Die in Fig. I dargestellte MasseanschluBstelle be- 
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